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Einrichtung zum Umsetzen von GroBteilen, wie Flugzeugen, Schienenfahrzeugen, 
Omnisbussen, Transformatoren und dergleichen. 

Die Erfindung betriffi eine Einrichtung zum Umsetzen von GroBteilen wie Flugzeugen, 
Schienenfahrzeugen, Omnibussen, Transformatoren und dergleichen auf und von 
Montagebocken auf und von Fahrzeugen. 

Bei der Montage von GroBteilen, die auf MontagebScken angeordnet sind, besteht 
haufig der Wunsch, die GroBteile zu verlagem, beispielsweise zu weiteren 
Montageplatzen, wobei auch wegen zu tiberbruckender Entfernungen ein Transport auf 
einem Fahrzeug erforderlich sein kann. Oblicherweise ist hierzu ein Schwerlastkran 
erforderlich, der die GroBteile mit oder ohne MontagebScke anhebt und gegebenenfalls 
auf einem Fahrzeug,am neuen Montageplatz oder auf anderen Montagebocken absetzt. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Einrichtung zum Umsetzen von GroBteilen 
anzugeben, die die Verwendung eines Schwerlastkrans vermeidet, und mit der das 
Umsetzen schnell und kostensparend durchfvihrbar ist und auch gleichzeitig eine leichte 
Beweglichkeit der GroBteile ermoglicht. 

Diese Aufgabe wird durch eine Einrichtung mit den Merkmalen des Anspruchs 1 
gel6st. 

Die Unteranspriiche stellen vorteilhafte Weiterbildungen dar. 

Nachstehend wird die Erfindung anhand von Ausfuhrungsbeispielen unter Bezug auf 
Zeichnungen naher erlautert. Es zeigt: 

Fig. 1 ein auf Stfltzen zweier Montagebocke angeordnetes Flugzeug, in Seitenansicht; 
Fig. 2 das gleiche wie in Fig. 1 mit einem unter beiden Montagebocken angeordneten 
Luftkissenfahrzeug, in Seitenansicht; 



Fig. 3 das gleiche wie in Fig. 2 in Frontansicht; 
Fig. 4 ein Transportfahrzeug mit Radern und mit einer Gabel; 
Fig. 5 ein auf Montagebocken angeordnetes Flugzeug auf einem Transportfahrzeug in 
Frontansicht; 

Fig, 6 ein auf einer Arbeitsplattform abgestiitztes Flugzeug. 

Das in Fig. 1 dargestelite Flugzeug 1 ist auf zwei MontagebScken 2 mittels Sttitzen 3 
abgestutzt. Jeder Montagebock 2 ist als Portal 4 gestaltet und weist eine die Stiltzen 3 
tragende Portalbriicke 5, die im Ausfiihrungsbeispiel an ihren vier Ecken je einen auf 
dem Boden 6 ruhenden FuB 7 aufweist, die einen sicheren Stand gewahrleisten. Statt 
einzelner FtiBe 7 konnen je zwei FuBe eine Sttltzwand (nicht dargestellt) bilden. 

Im Ausfiihrungsbeispiel sind die Statzen 3 mit ihrem Sockelteil 8 fest auf der 
Portalbriicke 5 angeordnet, z.B. durch SchweiBen oder Schraubverbindungen. Am 
Sockelteil 8 konnen bewegliche, z.B. mittels Hydraulik, und arretierbare Stiitzelemente 
9 vorgesehen sein, auch austauschbar, urn eine Anpassung bezaglich der gewtinschten 
MontagehQhe und/oder der Form der jeweils abzusttttzenden GroBteile einfach zu 
ermflglichen. 

Im Bereich der freien AuBenseiten und der FUBe 7 der Portale 4 sind Aufhahmen 10 
vorgesehen, die hier durch Uber die Portalbriicke 5 hinausragende Teile der Sockelteile 
8 der Stutzen 3 gestaltet sind. Die Aufhahmen 10 dienen dazu, dass sich eine Gabel 1 1 
eines Transportfahrzeugs 12 (siehe Fig. 4) abstiitzen kann. Als Transportfahrzeug 12 
kann auch ein schienengebundenes oder Rader oder Raupenketten aufweisendes 
Fahrzeug dienen, mit oder ohne eigenen Antrieb. Die Gabel 1 1 kann hohen- und/oder 
lageverstellbar und/oder drehbar am Transportfahrzeug 12 (ein Radfahrzeug) 
angeordnet sein. 

Wenn das auf den Montagebocken 2 abgestiitzte Flugzeug 1, wie es in Fig. 1 dargestellt 
ist, bewegt werden soli, z. B. urn es hinsichtlich einer anderen benachbarten 
Montagestelle neu auszurichten, fkhrt ein Luftkissenfahrzeug 13, (siehe Fig. 2) zentriert 
unter die Portale 4 der MontagebOcke 2. Die Abmessungen des Luftkissenfahrzeugs 1 3 
hinsichtlich seiner Breite und LSnge korrespondieren mit der lichten Weite des Portals 4 



der Montagebocke 2 als auch hinsichtlich des Abstands zwischen den Montagebocken 2 
bzw. umgekehrt, d.h. die Abmessungen der Montagebocke 2 und die des 
unterfahrenden Luftkissenfahrzeugs 13 sind aufeinander abgestimmt. Nach dem 
Unterfahren des Luftkissenfahrzeugs 13 unter die Montagebocke 2 wird eine zweite 
hohere Hubstufe des Luftkissenfahrzeugs 13 eingeschaltet, wodurch die Montage- 
bdcke 2 und mit ihnen das Flugzeug 1 angehoben werden, wobei sich die Fufle 7 frei 
iiber dem Boden 6 befinden. Das nun derart auf einem Luftkissen ruhende Flugzeug 1 
ist leicht und ohne Aufwand in jeder Richtung frei beweglich. Das Luftkissenfahrzeug 
13 kann zur Bewegung einen eigenen Antrieb aufweisen oder mittels eines koppelbaren, 
beliebig angetriebenen Fahrzeugs bewegt werden. Nach einer Bewegung zum 
gewiinschten Ort oder in die gewiinschte Stellung wird die zweite Hubstufe des 
Luftkissenfahrzeugs 13 abgeschaltet, wodurch sich die Montagebocke 2 mit der Last 
senken bis sich die Fufle der Montagebocke 2 wieder am Boden 6 abstiltzen. Das 
Luftkissenfahrzeug 13 kann bei reduzierter erster Hubstufe frei entfernt werden. Soli das 
Flugzeug 1 iiber eine grOflere Wegstrecke, ggfs. auch iiber Boden, die fiir 
Luftkissenfahizeuge nicht oder hur maflig geeignet sind, transportiert werden, wird das 
Luftkissenfahrzeug 13 wieder unter den Montagebocken 2 zentriert angeordnet, es wird 
die zweite Hubstufe eingeschaltet, d.h. es wird das Flugzeug 1 mit den Montagebocken 
2, diese vom Boden 6 lOsend, angehoben. Dann wird das Radfahrzeug 12 relativ unter 
den Montagebocken 2 derart angeordnet, dass die beiden Arme der Gabel 1 1 sich 
unterhalb der Aufhahmen 10 befinden. Vorzugsweise wird hier - wegen der leichteren 
ManOvrierf&higkeit - das Luftkissenfahrzeug 13 gegeniiber der Gabel 1 1 und damit dem 
Radfahrzeug 12 ausgerichtet. Durch Abschalten der zweiten Hubstufe des 
Luftkissenfahrzeugs 13 sinken die Montagebocke 2 so weit ab, dass die Aufiiahmen 10 
in Kontakt mit den Armen der Gabel 1 1 treten, d.h. die Montagebocke 2 lagern auf dem 
Radfahrzeug 12, ohne dass sich ihre FiiBe 7 im Kontakt mit dem Boden 6 befinden, so 
daB das Radfahrzeug 12 beliebig verfahrbar ist 

Wenn der Abstand zwischen zwei Montagebocken 2 fiir bestimmte GroBteile immer 
gleich sein soil, ist es vorteilhaft, zwei Montagebocke 2 mit Abstandhaltern (nicht 
dargestellt) untereinander zu verbinden, z. B. auch lOsbar urn gegebenenfalls 
unterschiedliche, wiederkehrende AbstSnde erzielen zu konnen, wobei sie aber auch fest 
angeordnet und mit den Montagebocken 2 zu einem steifen Geriist verbunden werden 



konnen. Es besteht auch die Mftglichkeit, eine einzige Arbeitsplattform 14 vorzusehen, 
die alle notwendigen Stiltzen 3 tr&gt (siehe Fig. 6). 

Das Luftkissenfahrzeug 13 kann fur die zwei erforderlichen Hubstufen (eine zum 
Fahren ohne Last und eine zum Anheben und Fahren mit Last) unterschiedlich groBe 
Luflkissen und/oder eine unterschiedliche Anzahl gleichzeitig zu betStigender 
Luftkissen enthalten. Es kann ferner einen Reibradantrieb besitzen, der ein 
selbststSndiges Fahren und Lenken sowohl im unbelasteten als auch im belasteten 
Zustand gewahrleistet. Das Luftkissenfahrzeug 13 kann erforderlichenfalls - z. B. bei 
groBeren AbstSnden zwischen den MontagebOcken und/oder bei einer Vielzahl an 
Montagebocken - auch aus mehreren eigenstandigen Luftkissenfahrzeugen bestehen, die 
mechanisch oder elektrisch oder elektronisch miteinander zu einer 
Luftkissenfahrzeugeinheit koppelbar sind. 
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Anspniche 

1 . Einrichtung zum Umsetzen von GroBteilen wie Flugzeugen (1), Schienenfahrzeugen, 
Omnibussen, Transformatoren und dergleichen auf und von MontagebScken (2) auf und von 
Transportfahrzeugen (12), dadurch gekennzeichnet, dass die Montagebocke (2) Portale (4) 
aufweisen, von einem Luftkissenfahrzeug (13) zentriert unterfahrbar, anheb- und mit 
angehobener Last verfahrbar sind und auflerhalb des Unterfahrbereichs Aufhahmen (10) zur 
Abstiitzung auf einer mit dem Transportfahrzeug (12) verbundenen Gabel (11) aufweist. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Aufhahmen (10) nach 
auBen gerichtete seitliche Vorsprttnge am Portal (4) sind. 

3. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass zwei oder mehrere 
MontagebOcke (2) zu einem Arbeitsgeriist verbindbar sind. 

4. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass mehrere Montagebflcke 
(2) eine einheitliche Arbeitsplattform (14) bilden. 





6 13 
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DE298 14 425 U- Claim 1 

1. A device for transferring large-scale parts, such as airplanes (1), rail vehicles, motor 
buses, transformers and the like to and from assembly stands (2) to and from transport 
vehicles (12), 

wherein the assembly stands (2) include gantries (4), underneath which an air-cushion vehicle 
(13), in a centered orientation, is movable with clearance, which are liftable and movable 
while bearing an elevated load and, outside of the region which is traversable underneath with 
clearance, have carriers (10) to provide support on a fork (1 1) joined to the transport vehicle 
(12). 



